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Zarzad Drég Miejskich LUKASZ CHMIELEWSKI

w Gliwicach TOMASZ TYLUTKO
. RADNI RADY MIASTA GLIWICE
ul. Ptowiecka 31

44121 Gliwiice o or. zomoazs.zono/ra NN

NIP: 631-244-02-61

REGON: 240009251 W odpowiedzi na pismo prosze powofaé sie na nr sprawy: ZDM.46.6.2019.TJ
tel. (32) 300-86-00 Dotyczy: Organizacja ruchu na skrzyzowaniu ulic Toszecka/ Floriainska/
fax (32) 300-86-99 Uszczyka
. W odpowiedzi na kolejng interpelacje z dnia 30.01.2019 roku w sprawie
www.zdm.gliwice.pl wprowadzenia zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Toszeckiej,

Florianskiej oraz Uszczyka w Gliwicach, polegajacej na montazu dodatkowego
sygnalizatora S-2 zezwalajgqcego kierujgcym na wlocie z ul. Uszczyka na
wykonanie warunkowego manewru skretu w prawo w kierunku wskazanym
strzatkq Zarzad Drdég Miejskich w Gliwicach podtrzymuje swoje stanowisko
wyrazone w piSmie
nr ZDM.46.6.2019.TJ z dn. 14.01.2019 roku.

Zarzad Drég Miejskich wprowadzajac nowe organizacje ruchu, w tym m.
in. budujac na skrzyzowaniu sygnalizacje $wietlng, kieruje sie przede wszystkim
poprawg bezpieczenstwa wszystkich uczestnikédw ruchu oraz zwiekszeniem
przepustowosci skrzyzowan. W zwigzku z powyzszym w przypadku mocno
obcigzonych gtéwnych ciggdw komunikacyjnych z drogami o znikomym natezeniu
(a takg niewatpliwie jest sygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniu ulic Toszeckiej,
Uszczyka i Florianskiej) przewazajgca czes¢ dtugosci cyklu przeznaczana jest dla
nadawania sygnatu zielonego na drodze gtéwnej, w celu zapewnienia ptynnosci
ruchu dla duzych strumieni pojazddéw. Dtugos¢ sygnatu zielonego dla mato
obcigzonych wlotdw bocznych jest dostosowany do wystepujacego na nim
natezenia tak, aby w miare mozliwosci catkowicie oprézni¢ w tym czasie dany
wlot, co ma miejsce na ul. Uszczyka. Sygnalizatory S-2 zezwalajgce na skret w
kierunku wskazanym strzatkg stosuje sie wyjatkowo w sytuacjach, gdzie
W znacznym stopniu przyczynig sie do poprawy warunkéw ruchowych, przy
jednoczesnym zachowaniu bezpieczenstwa ruchu. Zgodnie z zapisami zatacznika
nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.)
sygnalizatory te stosuje sie w szczegdlnosci ,na skrzyzowaniach, na ktérych na
innych wlotach zastosowano sygnalizatory kierunkowe i istnieje mozliwosc
nadawania sygnatu zezwalajgcego na skrecanie w prawo w czasie, gdy na
kierunku poprzecznym nadawany jest sygnat do skrecania w lewo i zabronione
jest zawracanie”. Zatem decyzja o zastosowaniu sygnalizatora S-2 nie ma nic
wspolnego z dyskryminacjg kierujacych  korzystajacych z konkretnego
skrzyzowania. Zarzad Drog Miejskich nie planuje demontazu juz istniejgcych
sygnalizatoréw S-2 na terenie miasta, jednak przy okazji nowo budowanych
sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach (a takim jest oddana ok. rok temu
sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ulic Toszeckiej, Florianskiej i Uszczyka)
ogranicza sie ich stosowanie do niezbednego minimum.

Ponadto, zgodnie =z powyzszym Rozporzadzeniem dopuszcza sie
nadawanie jednoczesnie sygnat zielony dla pieszych oraz ,strumienia pojazdéw
opuszczajacych skrzyzowanie skrecajagcych w lewo Ilub wprawo z pasa



sterowanego sygnatem ogélnym”. Dodatkowo w takim przypadku Zarzad Drdg
Miejskich stosuje sygnalizatory ostrzegawcze z sylwetka pieszego, aby ostrzec
kierujacych o nadawanym sygnale zielonym na przejsciu dla pieszych.
Rozwigzanie to jest zaréwno zgodne z przepisami, jak i znacznie bezpieczniejsze
pod katem widocznosci pieszych na przejsciu, niz proponowane rozwigzanie, gdzie
kierujacy skupia uwage na sygnalizatorze, a nie na pieszych znajdujacych sie
na przejsciu dla pieszych.

Podsumowujac powyzsze argumenty Zarzad Drog Miejskich informuje, iz:

1. Sygnalizatory S-2 zezwalajace na warunkowy skret w kierunku
wskazanym strzatkg jest montowany na skrzyzowaniach zgodnie z
zasadami okres$lonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003

r.);

2. Przy projektowaniu programéw sygnalizacji $wietlnej bierze sie pod uwage
aktualne warunki ruchowe na skrzyzowaniu, uwzgledniajac preferencje
drog mocno obcigzonych kosztem stabo obcigzonych wlotéw bocznych.
Jednakze skrzyzowania sq na biezgco monitorowane i w uzasadnionych
przypadkach istnieje mozliwo$¢ wprowadzania zmian i wydtuzania czasu
trwania sygnatu zielonego dla konkretnej grupy sygnalizacyjnej, co jest
realizowane przez ZDM;

3. Sygnalizatory S-2 sa dobrym rozwigzaniem w przypadku, gdy wydatnie
przyczyniajg sie do zwiekszenia przepustowosci skrzyzowania. Ma to
miejsce w przypadku mozliwosci bezkolizyjnego przejazdu przez
skrzyzowanie, tzn. przy wydzielonych lewoskretach na drodze poprzecznej
oraz przy braku kolizji z pieszymi.

4. Zarzad Drdég Miejskich nie zamierza likwidowac istniejacych juz
sygnalizatoréw S-2, jednak w przypadku nowych inwestycji ogranicza sie
ich stosowanie do niezbednego minimum.

5. Zasady stosowania poszczegdlnych rozwigzan przy opracowywaniu
budowy sygnalizacji $wietlnej sq takie same dla kazdego skrzyzowania i
sg zgodne z cytowanym wyzej Rozporzadzeniem. W zwigzku z tym nie
moze by¢ mowy o dyskryminowaniu mieszkancéw korzystajacych z
konkretnego skrzyzowania.

W  zwigzku z  powyzszym  tut. Zarzad  wyraza nadzieje,
ze przedstawiona argumentacja ostatecznie wyjasnia wszelkie watpliwosci w
omawianej sprawie.

Z powazaniem
(-) mgr inz Anna Gilner
Dyrektor

(podpisano elektronicznie)

Kopie otrzymuija:
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2. ZDM Gliwice aa. (sprawe prowadzi Tomasz Janoszczyk)



